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2. Yer ve tarih

3.Taslyan / ticaret merkezi (KI.1)

4.Tasitan / ticari merkezi (KI.1)

5.Geminin ismi (KI.1)

6.GT/NT (KI.1)

7.M/Ton Uzerinden yaz hatti yik kapasitesi — dwt (KI.1)

9.Tahmini yiklemeye hazir olma tarihi (KI.1)

8.Bulunulan an itibariyla geminin yeri (KI.1)

10.Yukleme limani veya yeri (KI.1)

11.Bosaltma an itibariyla geminin yeri (KI.1)

12.Yik (kararlastirilmis oldugu takdirde tasiyan opsiyondaki miktar ve payi belirtiniz ; ve yeterli yik kararlastirmadigi takdirde

“kismi ylk’" kaydi koyunuz)(kl.1)




13. Navlun miktari (navlunun pesin olarak mi yoksa
yikin tesliminde mi 6denecegini belirtiniz) (KI.1)

14.Navlun 6demesi (doviz turid,6deme sekli,lehdar ve banka
hesap numarasini belirtiniz) (kl.1)

15.Geminin vingleri kullaniimayacaksa bunu belirtiniz
(kI.5)

17.YUkleten / ticari merkezi (kI.6)

18.Acente (Yukleme) (KL.6)

19.Acente(Bosaltma) (KI.6)

16.Starya siresi (ylikleme ve bosaltma icin mistakil sireler
kararlastiriimissa a) ve b)’yi doldurunuz , yikleme ve
bosaltma icin toplam siire kararlastirilimissa sadece c)'yi
doldurunuz.) (kl.6)

(a) Ydkleme icin starya siiresi

(b) Bosaltma icin starya siiresi

(c) Yikleme ve bosaltma icin toplam sire

20.Slrastarya miktari-6deme sekli (yikleme ve
bosaltma )(kl.7)

21.Fesih tarihi (kl.9)

23.Navlun vergisi(tastyanin hesabina ise belirtiniz)
(kl.13c)

22.Miusterek avarya paylastirmasinin yapilacagi yer (kl.12)

25.Tabi olunan hukuk ve tahkim (kl.19 (a), (b) veya (c)
bendlerinden hangisinin secildigini belirtiniz; (c) kabul
edilmisse, tahkim yerini belirtiniz) (doldurulmadig
takdirde 19 (a) gegerli olacaktir)(kl.19)

Sinirli tazminat / kisaltilmis tahkim bakimindan tavan
mablayi belirtiniz (kl.19)

24.Broker komisyonu ve kime 6denecegi(kl.14)

26.Kararlastirilmis oldugu takdirde 6zel kurallara iliskin ek
klozlar

Sozlesmenin 2 boélimden olusan bu belgede yazili sartlar ¢ercevesinde ifa edilecegi konusunda

karsilikli olarak mutabakata varilmistir. Celiski halinde ¢geliski ile sinirli olarak 1. Bélimden bulunan

sartlar 2. Boliimdeki sartlara gore Ustinlige sahiptirler.

imza (Tasiyan)

imza(Tasitan)
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BOLUM II
“Gencon” Carteri (1922,1976 ve 1994 yillarinda yenilenmis sekli ile)

1. 5 kutuda ismi, 6. Kutuda gros ve net tonu, 7 kutuda metrik ton lzerinden yaz mevsimi yuk
tasima kapasitesi, 8. Kutuda su andaki pozisyonu ile 9. kutuda bu soézlesme ile ilgili olarak
tahminen yiklemeye hazir olacag tarihin belirtildigi geminin 3. kutuda ismi zikredilen tasiyani
ile 4. kutuda gosterilen tasitan arasinda asagidaki hususlar tGizerinde antlasmaya varilmisti.

Adi gecen gemi, daha evvvelki taahhitler yerine getirilir getiriimez, 10. kutuda belirtilen
yuikleme limani (limanlarina) ya da giivenli olarak ulasabilmek ve daima ylizer halde kalmak
sartiyla, buraya en yakin yere giderek tasitanin teslim etmekle ylikimli oldugu 12. Kutuda
belirtilen tam ve her bakimdan yeterli yika (kararlastiriimis oldugu takdirde, gliverte yikiine
iliskin riziko ve sorumluluk tasitana ait olacaktir) alacak ve yuklu bir sekilde konismentolarinin
imzalandigl anda verilen talimata uygun olarak 11. kutuda gosterilen bosaltma liman
(limanlarina) veya rihtimina (rithtimlarina) ya da givenli olarak ulasabilmek ve daima yizer
halde kalmak sartiyla , buraya en yakin yere giderek tastanin teslim etmekle yikimli
oldugu 12.kutuda belirtilen tam ve her bakimindan vyeterli yukia (kararlastiriimis oldugu
takdirde, giiverte yukine iliskin riziko ve sorumluluk tasitana ait olacaktir) alacak ve yukli
bir sekilde konismentolarin imzalandigi anda verilen talimata uygun olarak 11. kutuda
gosterilen bosaltma liman (limanlarina) ya da rihtimina (rihtimlarina) ya da glvenli olarak
ulasabilmek ve daima ylizer halde kalmak sartiyla, buraya en yakin yere giderek yiki
teslsm edecektir.

2. Tasiyanin Sorumlulugu Klozu
Taslyan yike gelen ziya, hasar veya teslimdeki gecikmeden bu sadece kendisinin ya da
gorevlendirilmis oldugu yoneticinin gemiye her bakimdan denize elverisli hale getirmek,
yakit,yag ve kumanyasini saglamak , gerektigi sekilde gemi adamlarini tedarik etmek
bakimindan sahsen gostermesi gereken Ozeni sarfetmemesi veya kendisinin ya da
gorevlendirilmis oldugu yoneticinin sahsi kusur veya ihmalinin bulunmasi halinda
sorumludur.

3. Sapma Klozu
Gemi her heangi bir sebepten dolayl her hangi bir siraya tabi olmaksizin her hangi bir
limana ya da Isimanlara ugramak , kilavuz bulundurmdan seyretmek , her tirli halde
diger bir gemiyi ¢cekmek ya da buna yardim etmek ve can ve / veya mal kurtarmak
amciyla sapma yapmakta serbesttir.

4. Navlunun 6denmesi
(a) Navlunun gemiye alinan yiik karsiligi 13. Kutudaki birim lzerinden hesaplanacaktir.

(b) Pesin 6deme: Navlun, 13 kutu uyarinca yiklemeden sonra 6denecekse, tahakkuk etmis
olarak kabul edilecek ve gemi ve / veya vyik zayi olsa da olmasa da iade
edilmeyecektir.
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7.Siirastarya

Tasitan tarafindan odenecek olan yilkleme ve bosaltma limanindaki sirastarya (creti 20.kutuda
belirtilen birim tzerinden ve burada belirtilen sekilde giin basina ya da gliniin her hangi bir kesri
icin orantili olarak hesaplanacaktir. Giin basina tahakkuk edecek olan sirastarya Ucretine iliskin
fatura tasitana ulasinca 6denecektir, aksi takdirde tasiyan tasitana yazili olarak kesintisiz 96 saat
dahilinde o6demenin yapilmasi igin ihtarda bulunacaktir. Bu slire sonunda siirastarya (cretinin
6denmemis olmasi halinde gemi yikleme limaninda bulunuyor veya bu liman disinda bekliyor ise ,
tastyan diledigi anda sozlesmeyi feshedip, bu suretle ugramis oldugu zaralari talep etme hakkind
sahip olacaktir.

8.Rehin klozu

Taslyan navlun, 6li-navlun, slrastarya lcreti, meydana gelmis olan zararlara iliskin tazminat haklari
ve bu sozlesme geregince tahakkuk eden tim meblaglar sebebiyle, bunalrin tahsili icin yapilan
masraflar da dahil olmak (zere, yik ve yiik icin 6denecek olan tim alt tasima navlunlari rehin
hakkkina sahiptir.

9.Fesih Klozu

(a) Gemi 21. kutuda yazili olan fesih tarihinde (rithtima yanasmis olsun ya da olmasin) yliklemeye
hazir halde degilse, tasitan bu s6zlesmeyi fesih hakkina sahip olacaktir.

(b)Gerekli 6zenin sarf edilmesine ragman tasiyan geminin fesih tarihinde yiklemeye hazir
olamayacagina kani olursa, gecikmeksizin tasitana geminin yiklemeye hazir olacagl tahmini tarihi
bilderecek ve fesih hakkini kullanip kullanmayacagi ni ve yeni bir fesih tarihini kabul edip
etmedigini soracaktir.

Tasitan bu konudaki secim hakkini yasyanin ihbarini almasindan itibaren 48 kesintisiz saat iginde
kullanacaktir. Tasitan fesih hakkini kullanmadigi takdirde, bu sbézlesme tadil edilmis sayilacak ve
taslyanin ihbarinda belirtilen tahmini yliklemeye hazirlik tarihini takip eden yedinci giin yeni fesih
tarihi olarak kabul edilecektir.

Alt kloz (b)’deki kural sadece bir defa isleyecek ve geminin daha fazla gecikmesi halinde tasitan alt
kloz (a) uyarinca bu s6zlesmeyi fesih hakkina sahip olacaktir.

10.Konismentolar

Konismentolar, bu sézlesmeye halel getirmeksizin, “Congenbill’” formunun 1994 sirim kullanilarak
diizenlenecek ve kaptan veya tasiyanin yazil olarak bir yetki olarak bir yetki belgesi vermis olmasi
sartiyla, (bu belge ayrica tasitana da gonderilecektir) tasiyan acentesi tarafindan imzalanacaktir.
Tsitan imzalanan konismentolarin icerigi ve sartlari sebebiyle yasiyanin akdi sorumlulugunun
genislemesi ya da degismesi halinde ve bununla sinirli olarak meydana gelen her tirli sonug ve
sorumluluktan dolayi tasiyani tazmin edecektir.
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11.Catmada Miisterek Sorumluluk Klozu

Gemi, diger bir gemi ile hem kaptan, gemi adami, kilavuz ya da tasiyanin yardimci sahislarinin teknik
idare ya dayonetimdeki kusur veya ihmalleri, hem de diger geminin kusuru sebebiyle c¢atisirsa;
bu s6zlesme ile baglantili olarak tasinan yikiin ilgilileri, ziya veya hasarlari oraninda, diger gemi ve
bunun buzlanmaataninin kendilerine 6demis oldugu veya 6deyecegi veya mahsup edecegi ya da
diger gemi veya bunun buzlanmaataninin talebinin bir parcasi olarak yiki tasiyan gemi veya bunun
buzlanmaatanindan tahsil ettigi tiim zararlari tazmin edecek ve tim sorumlulugu Ustleneceklerdir.

Yukardaki hikiimler ¢catisan gemilerin haricinde ya da bunlara ek olarak ¢atma ya da temasa kusuru
ile sebebiyet veren diger her hangi bir gemi ya da gemiler ya da nesnelerin tasiyan, isleten veya yetkili
sahislan bakimindan da uygulanacaktir.

12.Miistcrek Avarya ve New Jason Klozu

Musterek avarya paylastirmasi, aksi 22.kutuda kararlastirilmis olmadikga, Londra'da ve 1994 tarihli
York-Anvers Kurallari ya da bu kurallarin sonraki bir sekline gore, yapila—caktir. Yiike diisen genel
masraf payi, bu masraflar tasiyanin yardimci'sahislarinin kusur ya da ihmalinden kaynaklansa dahi,
yukle ilgililer tarafindan 6denecektir. (Bkz. Kloz 2)

Musterek avarya paylastirmasi Amerikan hukuku ve uygulamasina gore yapilacaksa asagidaki kloz
islerlik kazanacaktir: Yolculugun baslamasindan énce ya da basladiktan sonra; kusur dahil olmak
lizere hangi sebepten kaynaklanmis olursa olsun, (tasiyan kanun, s6zlesme ya da diger bir kaynak
sebebiyle kusur ya da kusurun sonuclarindan sorumlu degildir) bir kaza, tehlike, hasar ya da felaketin
meydana gelmesi halinde, yiikleten, génderilen ya da yukin maliki, yapilacak olan ya da yapilan
misterek avarya mahiyetindeki tim fedakarlik, kayip ve masraflari tasiyanla birlikte paylasacak ve
yukln payina diisen kurtarma-yardim Gcreti ile 6zel masraflari 6deyecektir. Kurtaran gemi tasiyana
ait ya da onun tarafindan isletilmekte ise, kurtarma-yardim Ucreti bu gemi ya da gemiler yabanci bir
sahsa aitmiseesine tam olarak 6denecektir. Talep edilirse, ylike disecek olan takribi katihm payi,
kurtarma-yardim Ucreti ve 6zel masraflar bakimindan tasiyan ya da acentesinin yeterli gordigu
miktarda teminat ylk, ylkleten, génderilen veya yikin maliki tarafindan teslimden 6nce
saglanacaktir".

13. Vergi ve harg klozu

(a) Gemiye ait o/«»/o/vMiktan ne sekilde takdir edilirse edilsin, tasiyan teamullere gére gemiye
diisen tim harg, masraf ve vergileri 6deyecektir.

(b) Yiike ait olanlar: Miktari ne sekilde takdir dilirse edilsin, tasitan teamiillere gore yike diisen
tiim h;irg, masraf ve vergileri 6deyecektir.

(c) Navluna ait olanlar:2l.kutuda aksi kararlastirilmis olmadikga, navluna iliskin vergiler tasitan
tarafindan 6deneceklerdir.
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14. Acentelik

Her tirll halde tasiyan hem ylikleme, hem de bosaltma limani igin kendi acentesini tayin
edebilecektir.

15. Komisyon licreti

Hak kazanilan navlun, 6l navlun ve siliraslarya Ucretinin 24.kutuda belirtilen orani komisyon Ucreti
olarak yine burada belirtilen tarafa 6denecektir. S6zlesme ifa edilmezse buna sebep olan taraf masraf
ve emegi karsiliginda komisyoncuya tahmini navlun miktarina diisen komisyon lcretinin en az
1/3'Unu 6deyecektir. Birden fazla yolculugun s6z konusu oldugu hallerde tazminat karsilikli olarak
belirlenecektir.

16.Genel grev klozu

(a) Geminin bulundugu son limandan yiikleme limanina dogru yola ¢cikmaya hazir oldugu anda veya
yukleme liman ya da limanlarina yapilan yolculugun her hangi bir safhasinda veya geminin yikleme
limanina ulasmasi aninda yiikiin ya da bir kisminin fiilen gemiye alinmasi grev ya da lokavt sebebiyle
etkilenmekte ya da engellenmekte ise, kaptan ya da tasiyan tasitandan starya giinlerini grev ya da
lokavt yokmus gibi kabul edecegini bildirmesini talep edebilir. Tasitan bunu yazili olarak (gerekirse
telgraf ile) 24 saat icinde bildirmedigi takdirde, tasiyan bu sézles-meyi feshetme hakkina sahip olur.
YUkan bir kismi yiiklenmisse, tasiyan bu yiikle seferi baslatmak zorundadir, (navlun sadece yliklenen
miktar izerinden 6denecek-tir) ancak yolda kendi hesabina baska ylik alabilme serbestisi vardir.

(b) Geminin bosaltma limanina veya bunun sinirina ulastig anda yikin ya da bir kismmin fiilen
bosatilmasi grev ya da lokavt sebebiyle etkilenmekte ya da engellen-mekte olup, bu durum 48 saat
icinde sona erdirilememisse, tasitanin gemiyi bosaltmadaki starya siresi bittikten sonra yarim
slrastarya Ucreti, grev ve lokavt sona erdikten sonra ise bosaltma tamamlanincaya kadar tam
slrastarya Ucreti 6demek sarti ile grev ya da lokavt sona erene kadar bekletmek veya kaptan ya da
taslyanin tasitana grev ya da lokavt halini ihbar etmelerinden itibaren 48 saat iginde grev ya da lokavt
rizikosu bulunmadan glivenli bir sekilde yiikiin bosaltilabilecegi giivenli bir limana gondermek hakki
vardir. Yikin boyle bir limanda teslim edilmesi halinde, s6zlesme ve konismentodaki sartlara halel
gelmeksizin, bosaltma orijinal limanda yapilmiscasma ayni miktarda navlun tahakkuk edecektir.
Sonradan tayin edilen limana mesafe 100 deniz milinden fazla ise, burada teslim edilen yik izerinden
tahakkuk eden navlun bu oranda arttirilacaktir.
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17. Savas rizikolari ("Voywar 1993")
(1) Bu kloz bakimindan

(a) "Tastyan" terimi buzlarimaatan, gemi isletme muteahhidi, alt tasiyan, isleten ve geminin
yonetimi ile ilgili olan diger sahislan ve kaptani da kapsayacaktir.

(b) "Savas rizikolan" terimi kaptan ve / veya tasiyanin makul kararina gore gemi, yik, mirettebat ve
gemide bulunan diger sahislar bakimindan tehlikeli olan ya da tehlikeli olmasi miimkiin bulunan ya da
tehlikeli hale gelebilecek her hangi bir sahis, topluluk, terér 6rgitd, politik bir grup ya da her hangi bir
diizey ve sekildeki bir hiikiimetin tarafi bulundugu (fiilen mevcut bulunan ya da baslama tehdidi olan)
her tirli savas, savas hareketi, i¢ savas, hasmane tutum, devrim, ayaklanma, dahili karsiliklik, savas
benzeri hareket, (filen mevcut bulunan ya da bildiriimis bulunan) maym ddésenmesi, korsanlik,
diismanca veya kotiuniyetli hareket, (tim gemilere ya da belirli bayraklan tasiyan gemi, malik ya da
belirli ylikler ya da belirli tabiyetteki miirettebata karsi uygulanan) ablukay! kapsayacaktir.

(2) Gemi yikl almaya baslamadan evvel her hangi bir anda kaptan ve / veya tasiyanin ,makul
kararma gore bu sézlesmenin ifa edilmesi gemi, ylk, mirettabat ya da gemideki diger sahislan savas
rizikolari ile karsi karsiya birakabilecekse, tasiyan feshi ihbarda bulunabilecek veya gemi, yik,
miurettabat ya da gemideki diger sahislan savas rizikolan ile karsi karsiya birakabilecek veya birakmasi
ihtimali bulunan kismi ifa etmekten imtina edebilecektir; ancak bu s6zlesme geregince yikleme veya
bosaltma limani bir bolgenin icinden segilecekse, tasitanin tayinetmis oldugu liman veya limanlarda
gemi, yik, mirettabat ya da gemideki digersahislann savas rizikolan ile karsi karsiya kalabilmesi ya da
kalmasi ihtimalinin bulunmasi halinde, tasiyan 6ncelikle tasitandan yikleme ve bosaltma bakimindan
s6z konusu olan bélge icinden diger her hangi bir glivenli liman tayin etmesini talep edecek ve
sozlesmeyi ancak bu talebin tasitana ulasmasindan itibaren 48 saat iginde giivenli bir limanin ya da
limanlarin tayin edilmemis olmasi halinde feshedebilecektir.

(3) Yikleme basladiktan sonra veya bunu takip eden her hangi bir safhada gemi, yik, gemi adamlari
veya gemide bulunan sahislardan her hangi birinin kaptan ve / veya tasiyanin makul kararina gore
birinci klozda belirlenen tehlikelerden biri ile karsilasma ihtimalinin ortaya ¢ikmasi durumunda
tasiyan yuklemeye devam etmek ve konismento imzalamak zorunda olmadigi gibi, kendisinden
geminin yolculuga baslamasi ya da bunun bir kismina devam etmesi, bu amacgla her hangi bir kanal ya
da bogazdan ge¢mesi veya her hangi bir limana ya da yere gitmesi veya burada salmaya devam
etmesi talep edilemeyecektir. Boyle bir durumda tasiyan tasitandan /ikin ya da bunun bir kisminin
bosalillmasi igin glivenli olan bir liman tayin ftmesini talep edecek ve bunun tasitana ulasmasini takip
eden 48 saat icinde tasitan Doyle bu limani tayin etmedigi takdirde, tasiyan (yikleme limani da dahil
olmak izere) kendi se¢imine gore diger her hangi bir limanda bu tasima s6zlesmesinin nutlak olarak
ifasi anlaminda yik{ bosaltabilecektir.Tasiyan belirtilen sekilde /apilan bosaltmanin ek masraflarini,
burasi yikleme limanindan farkli bir liman ise, 6lk s6zlesmede belirtilen bosaltma limanina tasinmis
gibi tam navlunu ve fiili Josaltma limani ile akdi bosaltma Umani arasmda 100 milden fazla bir fark
oldugu akdirde, (akdi yolculuk / ek yolculuk mesafesi oraninin navluna uygulanmasi ile espit edilecek)
ek yolculuga iliskin navlunu talep hakkina ve ayni zamanda belir-ilen kalemlerin tahsilini teminen yuk
Gzerinde akdi rehin hakkina sahip olacaktir.
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(4) Yakleme basladiktan sonraki her hangi bir safhada kaptan ve / veya tasiyanin makul caranna gore
gemi, ylik, gemi adamlari ya da gemide bulunan diger sahislarin 6zlesmenin ifa edilmesi amaciyla
kullanilacak olan (bogaz veya kanal gecisleri de lahil olmak tzere) normal ve mutad rotanin her hangi
bir kismmda savas tehlikeleri le karsilasma ihtimalinin ortaya ¢ikmasi ve bosaltma limanina olan
alternatif otanin daha uzun olmasi halinde, tasiyan bu rotanin kullanilacagim tasitana ihbar decektir.
Bunun sonucunda toplam ek mesafe 100 milden fazla oldugu takdirde, asiyan ek yolculuga iliskin
(akdi yolculuk / ek yolculuk mesafesi oraninin navluna lygulanmasi ile tespit edilecek) navluna hak
kazanacaktir.

(5) Gemi

(a) Bayragini tasimakta oldugu veya tasiyanin kanunlarina tabi oldugu devlet hiikiimetinin veya diger
her hangi bir hikkiimetin ya da talimat veya tavsiyeler-inin yerine getirilmesini saglayacak yeterligi
bulunan bir makam veya grubun bosaltma limanina gidilmemesi veya gecikerek gidilmesi veya baska
bir limana gidilmesi hakkindaki verdikleri talimat veya tavsiyeler dahil olmak (zere, geminin
s6zlesmenin ifa edilmesi sirasinda yikleme / bosaltma faaaliyetlerinin icra edilmesi amaciyla
bulunacagi limanlar ya da yolculuk sirasinda ugrayacagi limanlar, kullanacagl rota ve gececegi
bolgeler gibi konulardaki verilen bitin emir, talimat ya da tavsiyelere uymak;

(b)Savas rizikolarina karsi sigorta sartlari uyarincayetkili bulunan sigorta sirketlerinin bitin
emir,talimat ya da tavsiyelerine uymak;

(c) Birlesmis Milletler Glivenlik Konseyinin tim kararlarina, Avrupa Toplulugu-nun tiim talimatlarina,
bu konuda yetkili bulunan milletler st diger her hangi bir makamin tiim emirlerine, bunun yerine
getirilmesi bakimindan tasiyanin tabi oldugu ve uymak durumunda bulundugu devlet mevzuatina,
icra konusunda gorevli bulunan diger organlarin emir ve talimatlarina uymak;

(d) Kagakgilk sebebiyle geminin misadere edilmesine sebep olabilecek olan yiikiin tamamini veya bir
kismini diger her hangi bir limanda bosaltmak;

(e) GOz altina alinmalari, hapsedilmeleri ya da diger mieyyidelerle karsilasacaklari tahmin edilen
gemi personelini veya bir kismini ya da gemide bulunan diger sahislari degistirmek amaci ile diger her
hangi bir limana ugramak;

(f) Bu klozun her hangi bir hiikm{ geregince tasiyan tarafindan yiikiin yiiklenmedigi veya bosaltildigi
hallerde, tasiyan hesabina diger bir yiik almak ve bunu normal ve mutad rotanin disinda bulunan veya
ters yonde yer alan diger liman veya limanlara tasimak

konusunda serbesttir.

(6) Bu kozun (2) ile (5). bendleri arasindaki kurallara uygun davranmanin sonucu olarak her hangi bir
husus yerine getirilmis ya da getirilmemisse, bu durum sapma olarak degil, bu s6zlesmenin uygun bir
sekilde ifa edilmesi olarak kabul edilecektir.
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18.Genel Buz Klozu
Yukleme Limani

(a) Geminin bulundugu son limandan yikleme limanina yapacagi yolculuga hazir oldugu anda
veya yolculugun her hangi bir aninda veya geminin ylkleme limanina ulasmasi aninda buzlanma
sebebiyle buraya girmek mimkin degilse ya da geminin buraya ulasmasindan sonra buzlanmanin
baslamasi halinde, don endisesi varsa, kaptan yikii almadan burayi terketmekte serbesttir ve bu
halde s6zlesme gecersiz olacaktir.

(b) Kaptana gore ylikleme sirasinda geminin buzlanma sebebiyle limanda mahzur kalmasini
engellemek igin yliklenebilen miktar ile limani terketmek gerekiyorsa, kendisi buradan ayrilmakta ve
her hangi bir baska limana ya da limanlara tasinmak Uzere bos kalan yerlere tasiyan hesabina yuk
almak amaciyla her hangi bir limana ya da limanlara gitmekte serbesttir. S6zlesmenin diger sartlarina
halel gelmeksizin, testim edilen yiik miktarina (goturd navlun halinde orana) gére hesaplanan navlun
karsihiginda, masraflar gemiye ait olmak lizere ve tasitandan ilave bir masraf talep edilmeksizin, bu
sozlesme geregince alman kismi ylk varma yerine ulastirilacaktir.

(c) Birden fazla yikleme limani olup, bunlardan bir ya da bir ka¢i buzlanma sebebiyle kapali ise,
kaptan ya da tasiyan kismi yiki acik olan limanda yukleyip, (b)'de belirtilen sekilde, bos kalan yerlere
taslyan hesabina yik almakta veya acik olan limanda tasitan tam yik vermeye razi olmazsa,
sOzlesmeyi gecersiz olarak ilan etmekte serbesttir.

Bosaltma Limani

(a) Buzlanma sebebiyle gemi bosaltma limanina ulasamiyorsa, génderilenin gemiyi siirastarya
Ucreti karsiiginda burasi agilana kadar bekletme ya da kaptan ya da tasiyanin tasitana
buzlanma halini ihbar etmelerinden itibaren 48 saat icinde yukin buzlanma tehlikesi
olmadan gilivenli bir sekilde bosaltilabilecegi glivenli ve derhal ulasilabilir bir limana
gonderme hakki vardir.

(b) Kaptana gore bosaltma sirasinda geminin buzlanma sebebiyle limanda mahzur kalmasini
engellemek i¢in kalan miktar ile limani terketmek gerekiyorsa, kendisi buradan ayrilmakta ve
yukin glvenli bir sekilde bosaltilabilecegi en yakin ulasilabilir limana gitmekte serbesttir.

(c) Yukin boyle bir limanda teslim edilmesi halinde, konismentodaki sartlara halel gelmeksizin,
bosaltma orjinal limanda yapilmiscasma ayni miktarda navlun tahakkuk edecektir. Sonradan
tayin edilen limana mesafe 100 deniz milinden fazla ise, burada teslim edilen yiik Gzerinden
tahakkuk eden navlun bu oranda artirilacaktir.
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19. Tabi olunan hukuk ve Tahkim

(a) Bu sozlesme ingiliz Hukukuna tabi olacak ve buna gore yorumlanacaktir; bu sézlesmeden bir
uyusmazligin kaynaklanmasi halinde bu 1950 ve 1979 tarihli tahkim mevzuati veya bunlarin kanunen
tadil edilmis hali ya da yerine gecen mevzuat ile baglantili olarak Londra'da tahkim usuliine tabi
olacaktir. Taraflar tek bir hakem (izerinde anlasamadiklari takdirde, her taraf bir hakem sececek ve bu
sekilde tayin edilen hakemler Gglnci hakemi segeceklerdir, bu suretle Ug¢ kisiden olusan heyetin
verecegi karar ya da cogunlukla alinacak bir karar, nihai olacaktir. Bir tarafin yazili olarak hakemi tayin
ettigine iliskin yazisinin alinmasindan itibaren, diger taraf 14 giin dahilinde kendi hakemini tayin
edecek, aksi takdirde tayin edilmis olan tek hakemin verecegi karar nihai olacaktir.Taraflardan her
hangi birisinin talep ettigi tazminat 25.kutuda belirtilen meblagi asmadig takdirde, tahkim Londra
Deniz Hakemleri Derneginin diizenlemis oldugu sinirli tazminat usulii ¢ergevesinde yapilacaktir.

(b) Bu sozlesme Amerika Birlesik Devletleri Kanununun 9.ayirinuna ve Amerika Birlesik Devletleri
deniz hukukuna tabi olacak ve buna gore yorumlanacaktir, bu sozlesmeden bir uyusmazhgin
kaynaklanmasi halinde, konu New York'taki ic hakeme gotirilecektir; burada her iki taraf birer
hakem tayin edecek ve lglnciyl de bu sekilde tayin edilmis olan hakemler sececeklerdir; verilen
karar ya da cogunluk karan nihai olacak ve kararin icra edilmesi sirasinda bu anlasma mah-keme
tarafindan gz o©nine alinacaktir. Usul konusunda Deniz Hakemleri Birliginin kurallarina tabi
olunacaktir. Taraflardan her hangi birisinin talep ettigi tazminat 25,kutuda belirtilen meblagi asmadigi
takdirde, tahkim Deniz Hakemleri Birliginin diizenlemis oldugu kisalblmis tahkim usuli ¢ercevesinde
yapilacaktir.

(c) Bu sozlesmeden kaynaklanacak olan her tirli uyusmazlik 25 .kutuda gosterilen yerde ve burada
gecerli olan usul kurallari cercevesinde tahkim usuliine tabidir.
25. kutuda gosterilen yerin mevzuatti bu s6zlesme bakimindan gecerli olacaktir.

(d) 25. Kutunun birinci bolimi doldurulmamissa, bu kolzun (a) bendi gecerli olacaktir. (a), (b) ve (c)
alternatifler olup, 25.kutuda hangisinin kabul edildigi gosterilecektir. 25. Kutunun birinci bolimiinde
her hangi bir bilgi yoksa, bu sart gecerliligini kaybedecek, ancak bu kolzun diger sartlari her bakimdan
etkilerini strdirecekler ve gecerli olmakta devam edeceklerdir.



Ekler / Gencon 94

Taslyan ya da acentesinden, fillen 6denmis olmadikga, navlunun pesin 6dendigi kaydini iceren
konismento talep edilmeyecektir.

(c) Teslim 6deme: 13.kutu uyarinca varma limaninda 6denecek olan navlunya da bunun bir
kismiylk teslim ediline kadar tahakkuk etmeyecektir. Boyle bir durumda, (a)’ daki hikme
ragmen, gemirihtima yanasmadan tasiyana bildirilir ve ylkin agirhk /miktart resmi bir tarti ya da
misetrek yapilacak su kesimi 6lcimi ya da cetele ile tespit edilirse, tasitan navlunu teslim
edilen agirh / miktar Gzerinden 6deyebilecektir.

Talep edildigi takdirde , sigorta ve diger masraflari karsilamak bakimindan yizde iki oraninda bir
ilave sartiyla, tasitan geminin ylkleme limanindaki olagan harcamalariigin, en yiksek ginlik
kambiyo kuru Uzerinden pesin avans verecektir.

5. Yiikleme / Bosaltma

(a) Masraflar / Rizikolar

Tasiyana her hangi bir sekilde riziko, sorumluluk ve masraf ait olamdan tasitan yiki getirecek,
yukleyecek,istifleyecek, ve / veya dizeltecek, cetelesini tutacak, sabitleyecek ve / veya hareketsiz
hale getirecek ve ambardan alacak ve bosaltacaktir. Tasitan gemideki yukin givenligi bakimindan
istif icin gerekli olan destek buzlanmaanimini tedarik edecek, tasiyan ise gemide bulunan tim
destek buzlanmaaniminin kullanilmasina izin verecektir. Tasitan bu sdzlesme geregince tasinan
yukiin bosaltiimasini takiben destek buzlanmaaniminin sékilmesinden sorumlu olup, bu sebeple
yapilan masraflari 6deyecek, zaman sayimi da bu buzlanmaanim sdkiilene kadar devam edecektir.

(b) Vingler

Gemi vingsiz olmadik¢a ya da vinglerin kullanilmayacagi hususunda anlasiimis olup, bu 15.
kutuda belirtilmis bulunmadikca, tasiyan yikleme / boialtma faaliyetlerinin devam ettigi stirede
geminin vinglerini, her hangi bir karsiliga tabi olmaksizin, kullandirtacak ve bunun icin gerekli olan
enerjiyi saglayacaktir. Vingler calisir durumda olacaktir. istifcilerin kusurundan kaynaklanmis
olmadikga, ving arizasi ya da enerji kesintisi sebebiyle kaybedilen zaman — bu sézlesme geregince
yukleme / bosaltma icin gerekli olan toplam vinglerle orantili olarak — starya ve siirastarya
slresinden sayilmayacaktir. Talep edildigi takdirde, her hangi bir karsiliga tabi olmaksizin, tasiyan
miurettebat arasindan vinglerin kullanimi icin operatér tedarik edilecektir. Yerel mevzuat buna
engel oldugu takdirde, kiyidan temin edilen isciler tasitanin hesabina galisacaklardir. Ving
operatorleri riziko ve sorumlulugu tasitana ait olmak Uzere faaliyette bulunup, istif¢i olarak
tasitanin yardimci sahsi olarak degerlendirilecektir, buna daima kaptanin nezareti altinda

olacaklardir.

(c) istifcilerin verdikleri zararlar

istifcilerin geminin her hangi bir yerine verdikleri (normal bir yipranma olarak degerlendirilemeyecek
mabhiyetindeki) zararlardan tasitan sorumludur.Ancak kaptan béyle bir zarari mimkiin olan en kisa
zamanda tasitan ya da acentesine ve istifcilere bildirmezse tasitan sorumlu tutulmayacaktir.
Kaptan istifciden sorumlulugun kabuliine dair yazili n bir belge almak icin caba gbsterecektir.
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Tasitan her tirlt istif¢i zararini saferin tamamlanmasindan 6nce tamir ettirmekle yikimli olup,
geminin denize elverisliligini ya da klasini etkileyen istifci zararlarini ise bunun meydana geldigi
veya belirlendigi limani gemi terketmeden 6nce tamir ettirmekle zorundadir. Bu sebeple yapilan
tiim ilave masraflar tasitana ait olup, kaybedilen zaman sebebiyle tasitan tasiyana birimi tGizerinden
o6deme bulunacaktir.

6. Starya Siiresi
(a) Yukleme ve bosaltma icin mistakil starya stresi:

Hava sartlari izin verdigi takdirde yik 16. kutuda belirtilen sayidaki kesintisiz glin / saatte
ylklenecektir. Pazar ve tatil glinlerinde calisildigi takdirde, kullanilan zaman sayilacak, aksi takdirde
bu glinler hesaba katilmayacaktir. Hava sartlari izin verdigi takdirde yiik 16.kutuda belirtilen sayidaki
kesintisiz glin / saatte bosaltilacaktir. Pazar ve tatil glinlerinde faaliyette bulundugu takdirde,
kullanilan zaman sayilacak, aksi takdirde bu giinler hesaba katilmayacaktir.

(b) Yiikleme ve bosaltma icin musterek starya siiresi:

Hava sartlari izin verdigi takdirde yiik 16. kutuda belirtilen sayidaki kesintisiz giin / saatte yuiklenecek
ve bosaltilacaktir. Pazar ve tatil glinlerinde calisildigi takdirde, kullanilan zaman sayilacak aksi
takdirde bu glinler hesaba katilmayacaktir.

(c)Starya siiresinin baslangici (ylikleme ve bosaltma):

Starya siresi hazirlk ihbari saat 12:00'ye kadar verildigi takdirde saat 13:00’de saat 12:00’ den sonra
¢alisma saatleri dahilinde verildigi takdirde , ertesi ¢calisma glinl saat 06:00 ‘da baslayacaktir.
Yiikleme limaninda ihbar ismi 17.kutuda yazilil olan yiikletene, burada bir isim yoksa , tasitana ve
ismi 18. Kutuda yazili olan acentesine; bosaltma limanindaki ihbar ise gonderilene, bu bilinmiyorsa
tasitana ve ismi 19. Kutuda yer alan acentesine yapilacaktir.

Geminin yikleme / bosaltma limanina veya bunun sinirina ulasmasi aninda buradaki tim rihtimlar
mesgulse, gemi serbest pratikada bulunsun ya da bulunmasin, glimrik islemleri tamamlanmis olsun
ya da olmasin ¢alisma saatleri dahilinde hazirlik ihbarini verebilecektir. Geminin fiilen yikleme /
bosaltma icin hazir oldugukaptan tarafindan beyan edildigi takdirde, starya ve slirastarya siireleri,
gemi rihtima yanasmis ve her bakimdan yikleme / bosaltma icin hazirmis gibi isleyeceklerdir.
Bekleme yerinden rihtima ulasmak icin harcanan siire starya ‘dan sayilacaktir.

Denetim sonunda, geminin yikleme / bosaltma icin hazir olmadig tespit edilirse , bu andan itibaren
geminin yeniden hazir hale gelmesi kadar gececek slire starya’dan sayllmayacaktir.

Starya siiresinin baslangicindan evvel kullanilan zaman sayima katilacaktir.

16.kutuda (a) ve (b) alternatiflerinden hangisinin secildigini belirtiniz.
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