Carter Partilerdeki Savas Riski Klozlari Uzerine

Savas riski olan bdlgelere girmezden énce P&l kllbine bilgi verip ne sire ile
bélgede kalacagini, yik ve gemi degerini beyan eden tarafa klibunun ilave prim
karsihginda savas risklerine karsi koruma sagladigi bilinir.

ihmal edilmemesi gereken husus ise, cogu zaman yiizde 3 ila 5 mertebesinde
genelleyebilecegimiz bir ilave prim ile bélgede kalis suresinin sigorta koruma
suresinden kisa olup olmayacaginin kontroltddr.

Yani, sigorta sizden aldigi prim karsiliginda kac¢ gin sire ile koruma saglayacak
ve bu sire zarfinda bdlgeden cikabilecek misiniz, yoksa (sUrpriz bir sekilde)
tekrar prim 6demeniz gerekir mi?

Peki, Odesa aciklarinda demirdeyken mayina ¢arpan Panama bayrakli, donatani
Nato Ulkesi Estonya'da mukim m/v Helt gemisini (3 Mart 22) sigortasi koruyabilir
miydi?

Boyle sorulara kisa cevap vermektense,

Baltik ve Uluslarasi Denizcilik Konseyi'nin (BIMCO) glncelleyerek senelerdir
tavsiye ettigi,

1. Zaman esasli kira s6zlesmeleri icin "Conwartime 2013" isimli klozunu,

https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-
clauses/current/war _risks clause for time charters 2013

ve
2.Sefer kira sdzlesmeleri icin "Voywar 2013" isimli klozunu,

https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-
clauses/current/war_risks clause for voyage chartering 2013

gb6zden gecirmeyi ve BIMCO'nun Ukrayna'daki duruma bakisini &zetlemeyi
faydali buluyoruz.

iki kloz da mayin désenmesinden bahseder. Lakin, bir mayina ¢arpan gemi deniz
tehlikesiyle mi kargilagsmigtir, yoksa savas riskine mi maruz kalmistir? Varolan,
tehdit olusturan veya rapor edilen savas riskleri arasinda mayin désenmesi de
sayildigindan mayina iligkin riskler savas riski sayiimalidir.



CONWARTIME 2013

Zaman esasl kira s6zlesmeleri icin kaleme alanin Conwartime 2013, geminin,
yukunin, gemi adamlari ve gemideki digerlerinin savas risklerine maruz
kalabilecegi boélgelerin armatér yahut kaptan tarafindan degerlendiriimesine
muteakip bu bdlgelerden sakinmasina, ve gerektiginde ayrilmasina imkan tanir.
Lakin, Karadenizin kuzeyinde bu ve benzeri ézgurlikler sadece kagit Uzerinde
kalacakiir.

Bu klozun armatére sagladigi yarar, gemi adamlarina yapacag! olasi ilave
Odemelerin kiraci tarafindan finanse edilmesine salik vermesindedir. Nadir
karsilagilan bdylesine bir durum, kiracinin risklerini sigortalatma yolunu segmesi
ile sigortacinin sundugu hizmetlere bir yenisinin eklenmesi demek olabilir.

Daha da énemlisi, klozun (g) fikrasi (i) bendinde bahsi geg¢en, armatérin sefer
sebebiyle verdigi taahhlt dolayisiyla karsilasacagi tazminat riskinin aslinda kiraci
Uzerinde oldugudur. Bu riskin sigortalanmasi i¢in ge¢ de olsa gene sigortacilarin
kapisi ¢aliniyor olacaktir.

Ayrica anlagmaya sartlari dahil edilmedik¢ce ve/veya savas ilani s6z konusu
olmadikca iptali gi¢ gézuken zaman esasli kira s6zlesmeleri icin orta yolu sigorta
sirketlerinin bulacag! hususunda stuphemiz yoktur.

VOYWARTIME 2013

Sefer kira s6zlesmelerine dahil edilebilen Voywartime 2013, yukarida bahsi
gecen noktalar bunyesinde barindirmakla beraber sefer kiracisi ile daha yakin
diyalog kurulmasi gerekliligini de hissettirir.

Kloz, kiracidan risk bolgesi disinda bir liman yahut limanlari alternatif géstermesi,
bu talebin kiraciya ulagsmasini takip eden 48 saat icinde bir ydnlendirme olmadigi
takdirde ise armatériin tagsimayi iptal edebilecegi hususu Uzerine kurgulanmigtir.

Ukrayna yahut Azak Denizi limanlarina ugrak yaparak ticaretlerini strdiren
gemileri (nehir tipi gemiler ve milyon varillik tankerleri) disindugimuzde yuz
sbzlesmeden doksan dokuzunda alternatif liman Uretme imkani olamayacakiir.
Baska bir deyisle, Karadeniz 6zelinde anlasmayi ¢ézimsuzlige iten bir kurgu s6z
konusudur.

Armatoérin Kuzey Karadenize tasidigi yukten ekstra yiz deniz mili mesafe étede
bir alternatif liman kullanarak kurtulma ihtimali degerlendirildiginde, aslinda
Karadeniz kiyisindaki limanlarimizin alternatif olusturup olusturamayacagi
distinmeye degerdir.



Voywartime 2013, savas riski primi 6demesi bakimindan ilgingtir.  Armator
kendini korumak istediginde, primini éder. Kiraci sebebiyle bir savas riskine
maruz kaliyor ise, primi kiracidan tahsil edebilir.

Su da unutulmamahdir. Ukrayna, limanlarini kapattiktan ve yanasma/kalkma
servisi veremedikten sonra mahsur kalan gemilerin ve gemi adamlarinin bir de
mayin riski ile karsi kargiya olduklari duasunulirse, fiziki olarak imkanlar pek
kisithdir. Bayrak devletlerinin  madahil olup Banglades bandiral Banglar
Samriddhi gemisinde yasanan olaylarin tekrarinin énine gecme kudretini
gOstermeleri gerekir.

Sigorta sirketleri ise Uyelerine, savas riski klozlarinin 6ngérdigu sekilde Birlesmis
Milletler yahut kurulacak devletlertisti bir yapinin direktifleri dogrultusunda yol
gbstermeyi hedeflemelidir.

BIMCO'nun Ukrayna'daki durumu degerlendirmesine deginecek olursak; internet
sitesinde,
https://www.bimco.org/insights-and-information/contracts/20220224-ukraine-
situation adresinde yayinlanan mesajda 6ne ¢ikan hususlar:

- Savas riskine ve savas ilanina iligkin klozlar farklihk gésterebilecegi icin kontrol
tavsiye edilmektedir,

- Bir seferin karhliginin azaliyor olmasi iptale kolay kapi agmaz denilmektedir,

- Riskten korunmanin pahalilagsacagl 6ngoérusu ile sigorta primleri olasi artiginin
yeni anlagsmalar icin degerlendirilmesi tavsiye edilmistir.

Son séz, her ne kadar gemilere ve gemi adamlarina, s6zlesmeler ve savas riski
klozlari ile bir givence saglanmaya calisilsa da, kimi zaman nasil bir Nusretin
bdyle bir musibete son verebilecegi distincesi aklimizi kurcalamaya uzunca bir
sure devam edecekiir.
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